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. Wiederherstellung des durchgangigen 2. Gleises: von Gmund bis Absdorf-Hippersdorf B B A L Pl I S N SRS e
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. Weg vom isolierten FJ-Bahnhof—hin zu besseren U-Bahn und S-Bahn Anbindungen in Wien + N e Tk EANNINS [~ Unterstiitzen Sie uns beim
Direttissima“ BERLIN-PRAG-WIEN (Budapest (GRSTE s e 5 e S e,
. Reinternationalisierung der FJB: FUhrung internationaler Zige, zumindest bis Budweis ire SSIiMa - N uaapes R=0 Gy B Sy DS Y5 - 1 VA ST )
_. ad ” ' o N o e der Franz-Josefs-Bahn —
. Schaffung von Microterminals fur den Frachttransport (Systainer fiir lokale Betriebe) 1

FIB 2025+ Ausbauvarianten

- fiir ein lebenswertes

—_—

Ausbau von Tourismusangeboten (Rad+Bahn, Kombi-Tickets, Wien-Waldviertel-Budweis) 1.  Ausbaustrecke Bestand (ABS)

Pro Franz-Josefs-Bahn - Wir haben einen Plan! i \eaosedenss >

. Schaffung eines zentralen Bildungscampus Waldviertel direkt an der Franz-Josefs-Bahn 3. Ausbaustrecke KOMBI (ABS/NBS) FI3E

Waldviertel!
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. Aufbau eines Waldviertler Technologie-zentrums/clusters mit direkter FIB-Anbindung - unterstutzen sie uns am Weg ZU einer Zuku nftsregion Waldviertel.
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FJB-Bestandsstrecke 2020 T BN T Tl Sk [ 5

Wissenswertes zur F]B Aktuelle Fahrplan - Verbindungen 2020

Schneller nach oben. G m U n d _ Wie n

= Verbindungen pro Tag: 14

Geschitzte Nutzer und Nutzerinnen der Franz-Josets-Bahn,
Liebe BahntreundInnen und WaldwviertlerInnen,

Schmellrnach n JETZT werden die Schienen Richtung lebenswertes
und zukunftstrichtiges Waldviertel gelegt.

Perspektiven:

Schneller nach oben. Schneller nach oben.

Schneller nach oben.
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m———  NEUBAU-Strecke (NBS) g St T LN R e ST e
ks m— Ausbaustrecke (ABS)
Zeigen wir einmal gemeinsam bei der Regionalentwicklung unseren Granitschidl. Ka m pta I- & T h ayata I b a h n : . Sl ‘ & \ :

- _ Nach dem Motto ,, 1 Woidviertlerln - 3 Leut!” A b St d - 20 1 6
S » Internationale Verbindungen/Anschlisse: Ceske Velenice B o u S a u u Ie
Internationale Anbindungen o Keine Direktverbindung nach Budweis und Prag ( L a n d N 0 ; O B B ; VO R)

‘Wohn- und Lebensqualitit

Mit Begradigungen konnte eine Strecke mit weniger als 140 km erreicht werden.
Wir haben unser Ausbaukonzept ,F]JB 2025+ weiterentwickelt und zum 150 jihrigen Jubilium der FJB im

Tuni 2020 aktualisiert Mit der Wiederherstellung des 2. Gleises muss auf den Gegenverkehr (Wartezeiten im Bahnhof) keine Riicksicht ZeitgemiRe Infrastruktur Regionale Bezirkszentren

mehr genommen werden - Fahrzeiten verkiirzen sich dadurch massiv Helfen Sie mit, dass wir nicht wie gewohnt nach unten gezogen werden sondern,

dass es endlich und rasch nach oben geht.

Auf Basis der Ausbau-Studien von 1991, 2016 und unter Mitarbeit mehrerer fachiibergreifender Experten Alleme der sortenreine Betrieb der FJB mit Cityjets wiirde, aufgrund der besseren Beschleunigung sofort eine
haben wir den 2018 zum ersten Mal erstellten ,Masterplan Franz-Josefs-Bahn® weiterentwickelt. Fahrzeitersparnis von ca. 15 Minuten pro Strecke Gmiind-Wien bedeuten.

Masterplan Franz-Josefs-Bahn = __ "™\

= Schnellste Verbindung: 1:57, 9 Halte/Stationen
(6 in NO, 3 in Wien)

Al

Bildungsstandort, F & E

Die Stidte Horn und Schrems miissen zur Aufwertung der Region n die FJB-Trasse emngebunden werden. Inklusive
P+R Anlage, Microterminal sowie eines Bildungscampus und Nachhaltigkeitsclusters Waldviertel (F+E).

S Die Zukunft des Waldwviertels

Wirtschaftsstandorte

Wir versuchen damit unsere Informationen aktuell zu halten und immer wieder neue Erkenntnisse
einzuarbeiten. Ziel st es interessierten einen Uberblick tiber die Chancen des FJB-Ausbaues zu vermitteln.
Aktuelles und viele weitere Detailinfos finden sie auf unserer Facebook-Seite.

- auf Schiene bringen!

» Langsamste Verbimndung: 2:20, 19 Halte/Stationen
(16 in NO, 3 in Wien)

Die FJB war bei der Errichtung eme internationale Verbindung i den GroRraum Budweis und weiter nach Norden
sowle als direkte Strecke nach Prag. Diese Funktion muss sie wieder, zumindest als Zubringerstrecke nach Budweis

oder als TEN-Strecke, bekommen.

Auf den folgenden Seiten finden Sie alles, was sie zum Ausbau der Franz-Josefs-Bahn und den damit fiir
unsere Region einhergehenden Chancen wissen sollten!

NgC
\ B
GraBfeld "\,

Internationale Verbindungen wiirden zusitzliche Frequenz auf der FJB bedeuten und wiren auch touristisch von

enormer Bedeutung fir das Waldwviertel.

Freizeit und Tourismus

&

Die Initiative zum Ausbau Die [nitiative zum Ausbau
www.pro-fjb.com https://de-de.facebook.com/profjb.at/ der FranzJosefs-Bahn. der FranzJosefs-Bahn. Natur und Erholung pur der Franz-Josels-Bahn. Die Initiative zum Ausbau b Die Initiative zum Ausbau %
) der Franz-Josefs-Bahn. WWW -ﬁ s Tocefc R ) - R : / : S b ) ! &
© Fotos: Pro FJB, Waldviertel Werbung, OBB, Wikimedia Commons .pro ‘Com der Franz JObCfb Bahn. - Y, / 7 ‘ s L @ N ¥ ) ! - — 2 y 20(\'/\‘, E
D, N Rk = 7 5 P === == /R S
i

——

Die Internationale KJB Franz-Josefs-Bahn NEU Franz-Josefs-Bahn NEU

=3 = | e Was bringt das fiir die gesamte Region?
Unsere Ausbau - Parameter <570 it

uelle: Osterr. Institut fiir Raumplanung 5 S

A

Schneller nach oben.

= unsere Regionalzentren wirtschaftlich mit Siidbéhmen und Wien R Das braucht es: ?as —— i ° A o d e r P I a n u n gs ge m e i n S C h a ft- 0 ST’ (Wi e n ; N 6; B g I d o )

» Eine aktuelle Studie zum Vollausbau der FJB Tagespendeln nach Wien, St. Polten und Krems bietet neue Moglichkeiten - ohne

) N = Moglichst viele Knotenpunkte mit der U-Bahn und S-Bahn in Wien (neue Handelskai-Trasse)
= Streckenbegradigungen - wo moglich auf 160km/h 5 P

Abwanderungsdruck auf die jungen WaldviertlerInnen

" Finen Ausbau der Strecke (teilwelse Neutrassierung) * Eimen attraktiven Endbahnhof (Flughafen Wien-Schwechat) in den Siiden von Wien »  Bevolkerungszuwachs statt Abwanderung, da die StudentInnen und PendlerInnen hier wohnen

* Durchgehende 2-Gleisigkeit wiederherstellen

°
. . . .. [
" Neues Zugmaterial (ausschlieRlich Cityjets) » FKine Direktanbindung an Budweis (ev. Flughafen Budweis) mit Umstieg nach Linz und Prag * [Eine Stirkung der regionalen Zentren und somit auch der Umgebungsorte im Einzugsgebiet St u d I e o

. . . . .. Gmind Schrems . . . ) .
= Die Waldviertler Zentren Schrems und Horn 1n die Trasse emnbinden » Moderne und gut erreichbare Bahnhéfe =  Mehr Touristen kommen (6ffentlich) in die Region und entdecken das Waldviertel

. o _ . _ _ = Ein Modernes Kombi-Tarifkonzept (glinstige Pendlerkarte oder 1-2-3-Klimaticket) , _ , , o , H -
= macht unsere Region touristisch attraktiver (Okoregion, Radtourismus, usw). bR * Vorteile fiir neue Betriehsansiedlungen entstehen durch Microterminals in der Region E I S e n b a h nve r ke h r W I e n _— P ra g; 1 9 9 1
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WWwWw.pro-fjb.com www.facebook.com/profjb.at Pro Franz-Josefs-Bahn - damit wir schneller oben sind!



